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ABSTRACT: 

CHG DATE=20010202 STATUS=0>The cabriolet vehicle has a cover box for 
the 

cover, with its own cover, at least one turning device for the box cover, at 
least one holding device and at least one drive element with multi-link pivot 
(9). There is a force producing device (19) which engages with the multi-link 
pivot and can hold this pivot in an upper position. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Cabrio-Fahrzeug mit einem Verdeck 

® Ein Carbio-Fahrzeug mit einem Verdeck weist folgende 
Merkmale auf: 

Einen Verdeckkasten zur Aufnahme des Verdecks, einen 
Verdeckkastendeckel, durch welchen der Verdeckkasten 
verschlieBbar ist, wenigstens eine Schwenkeinrichtung 
zum Verschwenken des Verdeckkastendeckels in eine Of- 
ten- und eine Geschlossenstellung und wenigstens eine 
Halteeinrichtung zum Halten des Verdeckkastendeckels in 
der Geschlossenstellung. Die wenigstens eine Schwenk- 
einrichtung weist wenigstens ein Antriebselement und 
wenigstens ein Mehrgelenkscharnier auf. An dem Mehr- 
gelenkscharnier greift eine Kraftausubeeinrichtung an, 
welche in der Lage ist, das Mehrgelenkscharnier in einer 
oberen Stellung zu halten. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft em Cabrio-Fahrzeug mit einem 
Verdeck nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 naher de- 
Qnierten Art. 

Ein gattungsgemaBes Cabrio-Fahrzeug mit einem Ver- 
deck ist aus der DE93 11 798 Ul bekannt. Bei solchen 
Fahrzeugcn ist ein Verdcckkastcn zur Aufnahme des Ver- 
decks in der Offenstellung desselben vorgesehen. Durch ei- 
nen sogenannten Verdeckkastendeckel kann der Verdeckka- 
sten verschlossen werden. 

Bei dem oben genannten Fahrzeug wird der Verdeckka- 
stendeckel mittels eines Antriebszylinders und eines gesteu- 
erten Mehigelenkschamiers, welches im hinteren Bereich 
des Vcrdcckkastcndcckcls angrcift, in cine Offen- und Gc- 
schlossenstellung gebracht. Beim SchlieBen des Verdeckka- 
stendeckels greift ein an demselben angebrachter Fangha- 
ken in cine karosscricfcstc Rollc ein und halt somit den Ver- 
deckkastendeckel in der Geschlossenstellung. 

Um den Verdeckkastendeckel in seiner Geschlossenstel- 
lung verriegeln zu konnen, ist bei diesem bekannten Ver- 
deck neben dem eigentlichen Antriebszylinder ein weiterer 
Hydrauhkzylinder notwendig, der das Mehrgelenkscharnier 
spent und somit eine ungewollte Bewegung desselben ver- 
hindert. Auch in derjenigen Position, in wclchcr sich der 
Verdeckkastendeckel in der Offhungsphase befindet und das 
Mehrgelenkscharnier voilstandig ausgefahren ist, ist eine 
Spcrrung desselben uber den zusatzlichen Hydraulikzylin- 
der notwendig. Dieser weitere Hydraulikzylinder stellt ei- 
nen zusatzlichen Kostenaufwand dar, und zwar sowohl was 
den Hydraulikzylinder selbst als auch was die zugehorigen 
Steuerelemente anbelangt. Des weiteren ist auch ein groBe- 
rer Steuerungsaufwand erforderlich, um den Verdeckkasten- 
deckel einwandfrei zu offhen und zu schlieBen. Hinzu 
kommt noch der Bauraumvcrlust, wclchcr durch cincn sol- 
chen zusatzlichen Hydraulikzylinder verursacht wird. 

Aus der DE 43 36 278 Al ist eine Betatigungseinrichtung 
fur ein Verdeck und cincn Verdeckkastendeckel cincs Kraft- 
fahrzeuges bekannt. Zwar mag bei diesem bekannten Ver- 
deck eine sichere Funktion des Verdeckkastendeckels gege- 
ben sein, die fur die Verstellung des Verdeckkastendeckels 
vorgesehene Verstelleinrichtung ist jedoch bezuglich ihrer 
Kinematik relativ kompliziert aufgebaut und fuhrt somit zu 
eihem hohen Kostenaufwand. 

Es ist daher Aufgabc der vorlicgcndcn Erfindung, ein Ver- 
deck fur ein Cabrio-Fahrzeug zu schaffen, welches einer- 
seits bezuglich der Bewegung des Verdeckkastendeckels 
cine moglichst sichere Funktion gcwahrlcistct und welches 
andererseits sowohl einen einfachen Aufbau als auch eine 
einfache Steuerung besitzt. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im kenn- 
zeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merkmale ge- 
lost. 

Die erfindungsgemafie Kraftausubeeinrichtung wirkt 
hierbei vorteilhafterweise standi g auf das Mehrgelenkschar- 
nier und bringt dieses somit in eine obere Stellung. Durch 
diese angehobene Position kann der Verdeckkastendeckel in 
sehr einfacher Weise um eine hintere Drehachse gedreht 
werden, ohne daB die Gefahr besteht, daB der Verdeckka- 
stendeckel mit dem Kofferraumdeckel kollidiert. In dieser 
obcren Position vcrblcibt das Mehrgelenkscharnier durch 
die Kraft der Kraftausubeeinrichtung, ohne daB hierzu wei- 
tere Bauteile notwendig sind. 

Beim vollstandigen SchlieBen des Verdeckkastendeckels 
zieht das Antriebselement den Verdeckkastendeckel dann 
gegen die Kraft der Kraftausubeeinrichtung in die Geschlos- 
senstellung. Durch die Kraftausubeeinrichtung ist eine ^r- 
riegelung des Mehrgelenkschaniers also nicht mehr notwen- 



dig, wodurch sehr viele Bauteile eingespart und auf eine 
aufwendige Steuerung vcrzichtet werden kann. 

In einer besonders einfachen, kostengunstigen und zuver- 
lassigen Weiterbildung der Erfindung kann die Kraftausube- 
5 cinrichlung als Fedcreinrichtung ausgebildet sein. 

Durch die erfindungsgemaB vorgesehene kraftausubeein- 
richtung ist es auBerdem moglich, daB in einer weiteren vor- 
tcilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung das Antriebsele- 
ment der Schwenkeinrichtung mit einem intemen Verriege- 
10 lungsghed versehen ist. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus den restlichen Unteran- 
spriichen und aus dem nachfolgend anhand der Zeichnung 
prinzipmaBig dargestellten Ausfuhrungsbeispiel. 
15 Es zcigl: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen Ver- 
deckkastendeckels im geschlossenen Zustand; 

Fig. 2 cine Seitenansicht gemaB Fig. 1 mit einem erstcn 
Offhungsschritt des Verdeckkastendeckels; 
20 Fig. 3 eine Seitenansicht gemaB Fig. 1 und Fig. 2 mit ei- 
nem zweiten Oflhungszustand des Verdeckkastendeckels; 

Fig. 4 eine Seitenansicht gemaB der Fig. 1 bis Fig. 3 mit 
dem Verdeckkastendeckel im geofrneten Zustand; und 
Fig. 5 eine Schragansicht des Verdeckkastendeckels im 
25 geschlossenen Zustand. 

Fig. 1 zeigt einen Verdeckkastendeckel 1 fur ein in seiner 
Gesamtheit nicht dargestelltes Cabrio-Fahrzeug. Der Ver- 
deckkastendeckel 1 dient zur Aufnahme cincs ebcnfalls 
nicht dargestellten Verdecks und befindet sich in der Dar- 
30 stellung gemaB Fig. 1 in seinem geschlossenen Zustand. 
Das Verdeck kann dabei sowohl als Stoflverdeck als auch 
als Hardtop ausgebildet sein. In Fahrtrichtung des Fahr- 
zeugs befindet sich hinter dem Verdeckkastendeckel 1 eine 
Kofferraumklappe bzw. ein Kofferdeckel 2. Im Falle eines 
35 Hardtops konntc auch der Kofferdeckel 2 die nachfolgend 
beschriebene Funktion des Verdeckkastendeckels 1 uber- 
nehmen. 

Im vordcren Bereich ist der Verdeckkastendeckel 1 mit 
insgesamt zwei Hebeln 3 versehen, an welchen jeweils eine 
40 Rolle 4 angebracht ist. Die Hebel 3 mit den Rollen 4 befin- 
den sich an beiden Seitenkanten des Verdeckkastendeckels 
1, obwohl in den Figuren jeweils nur eine Seite dargestellt 
ist. Die Rollen 4 sind beide fur sich jeweils in einer Kulisse 
5 gefuhrt, welche in nicht dargestellter Weise mit der Karos- 
45 seric des Fahrzcugs vcrbunden sind. Somit bilden cine Rolle 
4 und eine Kulisse 5 jeweils eine Halteeinrichtung 6, welche 
den Verdeckkastendeckel 1 in der Geschlossenstellung hal- 
ten. Insgesamt sind somit zwei Haltecinrichtungen 6 an dem 
Verdeckkastendeckel 1 vorgesehen. 
50 Fur die in Fig. 2 bis Fig. 4 dargestellte Schwenkbewe- 
gung des Verdeckkastendeckels 1 ist eine Schwenkeinrich- 
tung 7 vorgesehen. Diese weist an beiden Seitenkanten des 
Verdeckkastendeckels 1 angeordnete Antriebselemente 8, 
namlich Antriebszylinder bzw. Hydraulikzylinder 8 sowie 
55 zwei an der hinteren Kante des Verdeckkastendeckels 1 an- 
greifende Mehrgelenkschamiere 9 auf. Statt der beiden Hy- 
draulikzylinder konnten selbstverstandlich auch pneumati- 
sche, elektrische oder andersartige Antriebselemente 8 ver- 
wendet werden. 

60 Die Hydraulikzylinder 8 sind jeweils an einem ihrer En- 
den mit der Karosscric des Fahrzcugs und an den andcrcn 
Enden mit dem Verdeckkastendeckel 1 gelenkig verbunden. 
Beim Ausfahren einer jeweiligen Kolbenstange 10 der bei- 
den Hydraulikzylinder 8 fuhrt der Verdeckkastendeckel 1 
65 eine Schwenkbewegung aus, wie in den Fig. 2 bis Fig. 4 
dargestellt. 

Die beiden Mehrgelenkschamiere 9 sind als Viergelenke 
9 ausgebildet und weisen in an sich bekannter Weise jeweils 
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einen unteren Hebel 11, einen oberen Hebel 12 sowie eine 
Hubstange 13 auf. Dcr untcrc Hcbcl 11 unci der obcrc Hebel 
12 sind jeweils iiber Drehpunkte 14 und 15 gelenkig mit der 
Karosserie des Cabrio-Fahrzeuges verbunden, wohingegen 
die Hubstangc 13 uber Drehpunkte 16 und 17 mit den He- 5 
beln 11 und 12 verbunden ist. An der Hubstange 13 befindet 
sich ein weiterer, von den Drehpunkt en 16 und 17 unabhan- 
giger Drchpunkt 18, an welchcm der Vcrdcckkastcndeckcl 1 
aufgehangt ist und sich bei seiner Schwenkbewegung dreht. 
Selbstverstandlich ist das zweite Viergelenk 9 in gleicher 10 
Weise aufgebaut wie das oben beschriebene. 

Auf die beiden oberen Hebel 12 wirkt eine Kraftausube- 
einrichtung, welche in diesem Fall als Federeinrichtung 19 
ausgebildet ist. Durch die Federeinrichtung 19 wird der 
obcre Hcbcl 12 und somit das gesamtc Viergelenk 9 in ciner 15 
oberen, in Fig, 2 dargestellten Stellung gehalten. Es ist hier- 
bei ein Anschlagelement 20 an der Karosserie vorgesehen, 
welches ein weitercs Offnen des Viergelenks 9 vcrhindcrt, 
wodurch eine gleichbleibende Lage des Viergelenks 9 in ei- 
ner oberen Position gegeben ist. Bei den Darstellungen ge- 20 
maB Fig. 1 bis Fig. 4 sind als Federeinrichtung 19 zwei je- 
weils an einem Angriffspunkt 21 an den oberen Hebeln 12 
angreifende Gasdruckfedem vorgesehen, Bei der in Fig. 5 
dargestellten Ausfuhrung handelt es sich bei der Federein- 
richtung 19 um eine Drchstabfcder. Je nach Bedarf konncn 25 
auch zwei Drehstabfedern, normale Spiralfedern bzw. 
Druckfedem oder auch hydraulische oder pneumatische Zy- 
lindcr als Kraftausubeeinrichtung 19 vorgesehen sein. 

Das Offnen und SchlieBen des Verdeckkastendeckels 1 
geht folgendermaBen vor sich: 30 
Die Kolbenstange 10 des Hydraulikzylinders 8 wird ausge- 
fahren, wodurch die Kraft, die in der geschlossenen Position 
des Verdeckkastendeckels 1 das Viergelenk 9 und dadurch 
auch die Federeinrichtung 19 in ihrer unteren Position halt, 
nicht mchr auf dicsc wirkt. Die Fcdcrcintichtung 19 ist dann 35 
entlastet und bewegt den oberen Hebel 12 und dadurch das 
gesamte Viergelenk 9 in die obere Stellung gegen das An- 
schlagelement 20. Gleichzcitig macht dcr Vcrdcckkasten- 
deckel 1 eine Vertikalbewegung und die Rolle 4 fahrt aus 
der Kulisse 5 aus (Fig. 2). 40 

Die beiden Kulissen 5 geben die zugehorigen Rollen 4 
und dadurch den Verdeckkastendeckel 1 frei, sobald der 
obere Hebel 12 gegen das Anschlagelement 20 fahrt Hierzu 
sind die Kulissen 5 entsprechend ausgebildet und relativ zu 
den Hebeln 3 der Rollen 4 angeordnct. Die Federeinrichtung 45 
19 driickt das Viergelenk 9 weiterhin gegen das Anschlag- 
element 20, wodurch das Viergelenk 9 bei der weiteren Be- 
wcgung des Verdeckkastendeckels 1 bezuglich seiner Posi- 
tion vollig starr bleibt. Hierdurch dreht sich der Verdeckka- 
stendeckel 1 bei der weiteren Ausfahrbewegung der Kol- 50 
benstange 10 um den Drehpunkt 18 der Hubstange 13. Diese 
Bewegung kann bis zur maximalen Lange der Kolbenstange 
10 erfolgen, wodurch sich der Verdeckkastendeckel 1 
schlieBlich in seiner voll standi g geoffneten Position befin- 
det, wie dies in Fig. 4 dargestellt isL 55 

Das SchlieBen des Verdeckkastendeckels 1 erfolgt in um- 
gekehrter Weise. Es wird also zunachst die Kolbenstange 10 
des Hydraulikzylinders 8 eingefahren, wobei der Verdeck- 
kastendeckel 1 sich um den Drehpunkt 18 der Hubstange 13 
dreht, da das Viergelenk 9 ja aufgrund der Federeinrichtung 60 
19 starr ist. Dicsc Drchbcwcgung vollzicht sich so langc, bis 
die Rolle 4 auf die Kulisse 5 auflauft Dann zieht der Hy- 
draulikzylinder 8 den Verdeckkastendeckel 1 und dadurch 
auch das Viergelenk 9 gegen die Kraft der Federeinrichtung 
19 nach unten und die Rolle 4 bewegt sich in der Kulisse 5 65 
nach vorne. Die Federkonstante der Federeinrichtung 19 ist 
hierbei so gewahlt, daB der Hydraulikzylinder 8 das Vierge- 
lenk 9 problernlos gegen die Kraft der Federeinrichtung 19 
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SchlieBen kann, die Federeinrichtung 19 aber ohne Einwir- 
kung des Hydraulikzylinders 8 in dcr Lage ist, das Vierge- 
lenk 9 in der oberen Position zu halten. Wenn der Hydraulik- 
zylinder 8 seine Endposition erreicht hat, kann ein internes 
Verricgclungsglicd (nicht dargestellt) fur eine Vcrriegclung 
des Hydraulikzylinders 8 sorgen und somit den Verdeckka- 
stendeckel 1 sicher verriegeln. Alternativ ware es auch mog- 
lich , einen cinfachen SchnappvcrschluB im hintercn Bcrcich 
des Verdeckkastendeckels 1 anzubringen, um denselben in 
der Geschlossenstellung festzuhalten. Die oben beschrie- 
bene Anordnung ist wie bereits erwahnt auch Fur ein Hard- 
top verwendbar, da in diesem Fall der Heckdeckel 2 die 
Funktion des Verdeckkastendeckels 1 hat und entsprechend 
angesteuert werden kann. 

Patentanspriiche 

1. Cabrio-Fahrzeug mil cincm Vcrdcck, mit folgcndcn 
Merkmalen: 

1.1 einem Verdeckkasten zur Aufhahme des Ver- 
decks, 

1.2 einem Verdeckkastendeckel, durch welchen 
der Verdeckkasten verschlieBbar ist, 

1.3 wenigstens einer Schwenkeinrichtung zum 
Verschwenken des Verdeckkastendeckels in cine 
Offen- und eine Geschlossenstellung, 

1 .4 wenigstens einer Halteeinrichtung zum Halten 
des Verdeckkastendeckels in dcr Geschlossenstel- 
lung, 

1.5 die wenigstens eine Schwenkeinrichtung weist 
wenigstens ein Antriebselement und wenigstens 
ein Mehrgelenkscharnier auf, 

dadurch gekennzeichnet, daB an dem Mehrgelenk- 
scharnier (9) eine Kraftausubeeinrichtung (19) an- 
greift, wclchc in der Lage ist, das Mehrgelenkscharnier 
(9) in einer oberen Stellung zu halten. 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kraftausubeeinrichtung als Federeinrichtung 
(19) ausgebildet ist 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Dreh- 
stabfeder aufweist. 

4. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Spiral- 
feder aufweist. 

5. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Federeinrichtung (19) wenigstens eine Gas- 
druckfedcr aufweist. 

6. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis S. dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Mehrgelenkscharnier (9) 
sich ein zusatzlicher Drehpunkt (18) befindet, um wel- 
chen der Verdeckkastendeckel (1) seine Schwenkbe- 
wegung ausfuhrt. 

7. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Mehrgelenkscharnier als Vier- 
gelenk (9) ausgebildet und im hinteren Bereich des 
Verdeckkastendeckels (1) angeordnet ist. 

8. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Halteeinrichtungen (6) im 
vorderen Bereich des Verdeckkastendeckels (1) ange- 
ordnet sind, welche jeweils cine Kulisse (5) und cine 
mit der Kulisse (5) zusammenarbeitende Rolle (4) auf- 
weisen. 

9. Verdeck nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kulissen (5) jeweils an der Karosserie und die 
Rollen (4) jeweils an dem Verdeckkastendeckel (1) an- 
geordnet sind. 

10. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
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durch gekennzeichnet, daB das wenigstens eine An- 
tricbscleracnt (8) mil cincin intcrncn Vcrriegelungs- 
glied versehen ist. 

11. Verdeck nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durcb gekennzeichnet, dafi das wenigstens eine An- 
triebselement als Hydraulikzylinder (8) ausgebildet ist. 



Hicrzu 3 Scitc(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



